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Obroty towarowe w portuch Gdyniu i usas w sierpniu r,194/.- 
(blu) Przełudureś morssi w Obu portach uyniosl W miesieCu sirawózz= 
dawczym 1.030,545,0 $, co przedstawia niewielka zniżkę w porównaniu 
ż poprzedni. miesięcem (4%). rrzyjisać to należy przede wezystxim 
nade jacy i t.autspvortom wszelkiej pomocy, nie tylko UNknA, lecz rownie 
Caritas, Cocrwonego uarzyża Lto. wywóz wyżdazuje meią zuiżkę (© 0,77) 
w stosunixu uv poprzedniego uiesieca. 

rodgiai pomiędzy oba porty, podobnie jak w ostatnich miesieęcach, 
wjysa.uje przewecę Gda.isua w postaci 54,5” ogolnego przeładunku. uy= 
nika to z przewagi przeładunkow uusowych, «tóre kierowane Sy w więs= 
szo4ci przez port gdaisai, przewaga ta występuje przeue wszystkim w 
vywozie, gdyá przez port zdański przeszio ponud 56” exsportu, w przy= 
wozie przewaza portu gdaśíssie o wynosi zaledwie 0,47 w porownaniu 
z Gdynie. 

W miesi¿cu spruwozżdawczym udział towarow masowych w ogólnym 
prazeisaunku w sumie 1,004.545,4 t wyniosł, analogicznie do pojrzed= 
niego miesisca, 91” Łłeeznej substancji przełudunskowej, w czym rzez 
dafs przeszło ponad 567 towuron masowych, przez Gdynię niespełna 
427, natomiest drobnica szła w 627” przez Gdynię, w porownaniu z po= 
przednim miesiącem stosunex ten zmienił się na korzyjć Gda. ska,przez 
ktory przeszio w miesiccu sprawozda.czym 18” drobnicy, wobec 17 w 
miesięcu poprzednim, Preyczyna tego leży w znaczniejszych niż w po= 
przednioh mi*siecach transportach uluka W porcie gduiscim, 

Obroty towarowe portow tuyni i uaa,.is<u przedstawiaję sie, jak 
następuje: 


Gdynia Gda:1sk kazem 
«Y WeZ RAGO IE oA e ZA 
A O AO OA 5399.294,6 10985 545,0 
Vi poprz.mies. 540.859, m eo LOgB Ta TASTA (ORO 
„ sierpniu 1940r. 412,187,8 A2GwBT TTW 83400945 


Otroty w niesiecu sprawozdawczym przedstawia je wobec analogicz= 
nego miesirce ub,roku zwyżsę o 537, jeżeli zać chodzi o polszi hur= 
del zumorski ( z wytcczeniem trunsportew UNANRA) ; to obroty wysazu ji 
pOnuant zwyżzę © 54” w porownuniu z siergnien u0,roku, 
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Przywoż przez port A 


przywóz przez port gdainsu t 


| UNHA Lane Kazem 
I.wytwory roślinne - z Za = 
ILewytwory zwierzęce 6.154,6 4 = 6.154.,6 
IIl.wytwory mineralne = OO 120% Md a 
1V. Tłuszcze i ka a e 
Vv.przetwory spożywcze - 680,6 Nal 893,3 
VI.Przetwory chemiczne 1H 1 23.850,53 w O 
VII.gkóry i futra = 1,3 1,3 
YIII.Surowce wipxiene - 142,0 EGO 
Ixeaguczux i surogaty = Ed Pi 
X.Drewno i wyroby ro 11568 AECI 
¡Ill.Metale i wyroby 942,6 5 942,8 
ANT+wagi,narzędzia 2 2 11,2 
AVII-AX ROŻNE To 143,1 144,9 
RYzZen 8.008, 1 A Ex) 159,439,4 
APA 144554 178.089,8 POROS 29 
cięrpie, r.1946 "77.699,6 89,198,2 4G64897,€ 


UNAKAA Inne kazem 
I.wytwory rogliene 0,9 ZR cds” 25.294,6 
Ils wytwory zwierzęce A 1.485,6 1,485,6 
IlI.wytwory mineralne SZ 94 .043,0 98.198,9 
IV.Truszeze z 430,4 A 
v.przetw.spozywcze 30,8 1274 158,2 
VI,przetw.cLeuiezne ie? 10.462,6 odie 39 
VIII.Surowce utokien, 30,Be. 9,426,5 9.457,3 
LA RZA 46,4 100,3 146, | 
'4,brewuo i wyroby Oe 3.105,53 3.781,5 
Xlerapier i wyroby 34,9 4.128,4 AOS 
a E e Ana - 127,4 127,4 
A¿1I11+.ketale l wyroby 140,5 644,1 764,6 
AalV.liaszyny i sprzęt el. 673,9 613,8 1,287,7 
¿Vefroudxi transportowe 95,0 125,9 216,9 
SACZ su 8,3 9,9 16,2 
XVII-AA.UrzedzeŃtB szpit. RR TEO 89,2 
EPAR: 65,1 214,2 y 219,3 
EZ 1.469,8 155.342,6 156.762, 4 
w. poprz.mieso 4,968,4 162073548 186.124, 2 
Sierpie: 19467. 104. 783,8 62.764,6 167.046,4 


Frzycóz towarów UNKKA W wysosożci 9.477,9 t przez oba porty, 
w Gdyni niższy A=irotnie niż w poprzednim miesizcu, wykazuje wy je t= 


sowo wysoke cyirę w porcie gdaińssim, oparto jedynie na transporcie 


z aanady, Zwiaszcza na 


ES 


dużym wyładunku óledzi. 
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W imporcie w ramach umów handlowych w wysoxo£ci 306.743;9 t 
wobec 3061,825,6 t w miesiacu poprzeanim, nastapiła zniżka * 157, 
w przywozie rudy i pirytów w ilości 215.050,3 t wobec 246,*50,5 t 
w miesiącu poprzednim zaznacza się spadek 5 137, import fosferytów 
i nawozów sztucznych w miesiącu sprawozdawczym w wysoxości 
39.946,5 t wobec 50.288,8 t w poprzednim miesiącu wykazuje spadek 
o 20”, Natomiast w przywozie arobnicy zaznaczają się w miesięcu 
sprawozdawczym zwyżki w porownaniu w poprzednim miesicoem w ładun= 
«ack surowców włókienniczych 9.538,5 t (6,506,0) i wyrobów dreywa= 
niamych 466271 t (4.598;3). 


Przywóz towarów umownych do Gdyni i Gdasiska w sierpniu 
r.1947 wg krajów pochodzenia ( w tonach) 
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Ed Gdynia Gdańsk kazem 
Szwecja AA O OA eod. ATEO 
Stany Zjednoczone 2042,60 ,3 - ROT 40053 
Belgia 8+447,5 35835, 2 A SiO le 
Holandia 155431 - USZAMI 
Norwegia iS yal m It 
Anglia 787,6 997,2 1.7850: 
Dania 20l pe - BON E 
Zo Shots O 3.002,0 ATA 
Połowy* własne ASIN > 1255,98 
Brazylia 4,082 ,Q9 - 4,082,0 
Indie i 13443,1 - 1.443,7 
Franc ja 8,6 = 8,5 
włochy 0,5 E 0,2 
Australia MESE - 175,8 
Kanada - AE a 
Maroxo - ZU ETOO 11.815,0 
LES IA: or Gira EC SO DO 


w porównaniu z analogicznym miesiącem ub.roxsu przywóz towarów 
w ramach wykonania umow handlowych wzrósł przeszio o 1007. 

Przesz4o 70”.powyższego importu przypada na Szwecję, skąd po= 
za 207.595,53 t rhdy i pirytów przybyły przez oba porty 3,662,5 t 
celulozy, 1.156,8 t tarcicy, 664,0 t maki pszennej, 984,7 t Ssurow= 
ców włókienniczych, 2.17c,0 t szoły i szereg inn,ch łuaunków drob= 
nicowyeh. Ne drugim miejscu znalazł sie import ze Stanow żjedno= 
czonych z łudunkiem mąki pszennej w ilożei 14.950,6 t i „szenicy 
9.470,8 t; na trzecim miejscu stara Belgia z przeważającą ilością 
fosforytów i nawozów sztucznych (15.581,1 t), następnie Finlandia 
z ładunkami materiału ciesiels«iego (3.531,% t); przeznaczonego do 
konstrukoji domsów fiis«ich, Że Związcu hadzieckiego przywieziono 
3.002,0 t fosiorytów, z Anglii 542,7 t wełny, 655,2 t olei smaro= 
tych, 556891 iiedzi,z”Holańndii juty 664,5 t, wełny 146,6 ty olei 
roślinnych 374,1 te : k 

Z krajów pozaeuropęjskich wymienić należy przeue wszystkim 
Maroxko z przywozem 17.815,0 t fosforytów, następnie Brazylię - 
4,082,0 t buweznmy, Indie - 1.445,7 t juty, Australię - 176,8 t juty. 

Poza wymienionymi powyzej towarami przybyto 7.076 koni ze 
szwecji, Danii, Holandii, Nawegii i Finlandii oraz 6 sztuk bydła, 
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Wywóz przecz porty Gdynia i Gdańsk w sierpniu r.1947 ( w tonach) 
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Gdynia Gdaiisk Razem 

I.Wytwory roślinne 115,2 z 1502 
Il.wytwory zwierzęce 220 == 615,8 
III+.Wytwory mineralne 322.105 ,8 439,241,6 164.456 ,4 
TV.Tłuszcze o = ż 

V.Praetwory spożywcze ADAN =- PIA 
VI.Przetwory chemiczne 14850 ,2 = T ODZ 
RS Oru < fobee do - Mia 
Viil.Surowcy wigxiene 283,8 = 283,8 
Drewno i wyroby 3,666 ,4 = 3,606,4 
aI.Fapier i wyroby OZ ZA Y = TORAH 
SP Sera a porcel., MARIE + i ASA 
XIII.Metule i wyroby 9,158,9 613,6 91772,5 
XIY.lauszyny, sprzęt el. 405,8 = 403,8 
AVaSrodxi transport, ara z 23 
XVI. Wagi i nerzędzia 6,8 - oE 
AVII-AX.Różne 61,6 -~ 61,6 
Razem; S42:466,0 43094B55,2 82452192 
w poprz.mies, CA 425044 ,9 O RZS 
Sierpień 1946r, 244303544 205. OWO 408 „6J E 


dywóz przez oba porty wykazuje nieznaczną zwyżkę w porównaniu z 
poprzednim miesiącem (o 0,7”), mimo że nastąpił znaczny spadek w exs= 
porcie cementu (na 2.650,0 t'z 13,923,3 t w mies,poprzednim) oraz 
zniżka ładunków cukru (na 1,156,8 z 3,427,2 t). wszystkie inne Ładunki 
wykazują Zraczne zwyżci Wuwywózmstali i wyrobów metalowych w ilości 
9,7/2,5 t, wobec 7.580,9 t w mies.porównawczym, przetworów chemicz= 
nych 1.050,32 t (w poprz,mies, 604,7 t), wyrobów arewnianych 3,666,4 t 
(1e%04,5 boy ceramizi 1.139] t (896,6 t) ita. 

Wywóz przez udaiisk nadal ogranicza się do towarow masowych i 
mniejszych ilości metali, głównie surówsi, drobnicowe ładunki wyszły 
wszystxie przez Gdynię. s 

W porownaniu z sierpniem ub.r.wywcz przez oba porty wzróst o DAR 


wywóz przez Gdynię i Gqaisk w sierpniu r.1947 wg krajów przeznau= 
czenia bez węgla 1 KokSu ( w tonach) 
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Pal Gdynia Gdalisx Razem 
Szwec ja 6,104,8 + mwoSIz2 K446650 
ŻeDeęteń» Za vaa - 240270 DI 
intendia 4.902,4 - 1.9024: 
rolandia Mai! = ALO „A 
Anglia ME = z MINO. 
Norwegia 1.561,8 - AS SONME 
Dunia 11909 o,1 160 ,© 
Belgia 27,3 m ŚĆ 
Portugalia TS - RE 
Argentyna 3 1208 - AS 
stany Zjednocz, 3,393,4 = 3.399,14 
Brazylia 2.65G,1 - 20501 
Palestyna fa UEFA - A 
Urugwaj 3 1548 = RES 
Kanada Ary: - 0,4 
Egipt Bąć - Az 
R ZMP ASZ 07 E 264568, 4.1845 5 SONE On 
W poprz.mi s, 2816241 5639149 33.554,06 


e 
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Na pierwszym miejscu stoi Szwecja, do<ęd wysz.y przeue wszystkin 
rury i wyroby metalowe, biele i inne chemi<aiia, wyroby drewniane, 
tkaniny bawełniane, papier; wywóz do Z.5S.R.R. w porównaniu z poprzed= 
nim mies. cofnąż się znacznie, wskutek mniejszej ilości wywiezionego 
tam cementu, do Finlandii wyszły znaczniejsze tedunxi soli kuchernej, 
rur oraz innych wyrobów metalowych; Holandia importowata od nas cu= 
zier i wyroby szklane, do Anglii wywieziono rownież cuxier, poza tym 


„aja, owoce, wiklinę, przędze, meble; do Norwegii ~ biele, wyroby 


szklene, rury i inne wyroby metalowe, 
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i Gdaisk_wg kra= 
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a Gdynia Gda.;isK kazem 
Szwec ja AS 89,894,8 228.994,7 
TETAS 33.488,8 - 33.488,8 
Norwegia 39.496,4 41ts549,3 82.513 
pania AJ ZY G 202,1. TONOS 
Finlandia 19.914,9 51.29Dq4 (Maed, 2 
Islandia 128177 „0 aż IO 128048 Fe 
Belgia 4562146 45.976;0 32959110 
anglia. 8,481,0 6520950 14590: 50 
wiochg 4.007,0 = 4,00750 
Holandia CERO 66.67 1.,5 70,947,5 
« Francja - TELE rO 16789970 
E adz e Wy Ae 72 LD Y 107492849 
w poprz,mies. 500,604,5 396.681,3 PODERES 
cierpien "194072 2081 7007) ABEGE 10,2 e TORA 


Wywóz węgla i KOKSU w porownuniu z miesiącem poprzednim wykazuje 
matę przewazę miesisca sprawozdawczego. alerował się on do 11 europej= 
skich krajów przeznaczenia, ze Szwecją na czele i Danię na drugim 
miejscu, przy czym ładunki dc Szwecji w porównaniu z poprzednim mieS= 
nieco się zuniejszyły, natomiast wywóz do Danii przedstawia znacznie 
wyższe cyfry niż w mies.poprzednim, "na trzecim miejscu stała Norwegia, 
dci w poprzednim miesiącu, wypłynęły ładunki węgla do anglii, soks 
tudowuno tyizo w Gdaiisku, 


Zeładunex bunkru wg bander w portach Gdynia i Gda.isk 
w sierpniu r.1947 ( w tonach) 


BANDERA Gdynia Gdaiisk Razem 

szwedzka 91337,5 LAO 466,4 
rudalecuia TE WATO ONO 
norweska POWIE E 1+609,8 
duńska 2 OD IME MEAS SS] MOZA D 
Tiúsia E O PROTOS D 4.261,53 
anglelskra 610,0 - 610,0 
holenderska JED 1579 Ipa 
TUTECE ; 508,0 - 308,0 
grecka 760,0 1.464,7 2.244,7 
po.ska 25 ZEMO 1.440,0 NAO 
francuska - 418,0 478,0 
panamske - mice, 2 O 
Ra z e m ASAS 20-4145,.2 45-619,7 
w-poprz.miege TADOS POS 454840706 


= x 
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Załadunek buniru utrzymał się prawie nu tym samym-poziomie, co 
w poprzednim miesięcu, 


1rarzyt przez porty udynię i Gdajsk w sierpniu_r.1947.-(blu.) 
W cyfrach przywozu 1 wywozu przez porty Gdynię 1 Gdańsk zawarte s 
też obroty tranzytowe, 


Tranzyt przez Gdynię i Gdaísk w sierpniu r.1947 ( w tonach) 


r 
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Gdynia Gdaiis< Razem 
I wytwory roślinne dor = 10,7 
III.wytwory mineralne 22.054,5 AS 13 esa 
VI.przetw.chemiczne 54515. 4062,60 6.517,1 
WileSskóry-! fubra 10,6 = 10,6 
VIII.$uroówoc włókien, dB a 12 
XI.Papier i wyroby pt = TAG 
ZIII.WMetalc i wyroby 86,8 E 86,8 
KIV.Maszyny DAE s 5,0 
AVII=KX.Różne O A eL A A CHE 
ERA : ZETT 54.720,6 81.436,3 
W poprz.mies. ŚC266257 02.6 84. [09,5 


I.wytwory roślinne 


II.Wytw.zwierzęce Jeż 77 ES 13,4 
Y,Przetw.spożywcze ZE = 1,8 
XeDrewno i wyroby 19.569,7 = 19.569,7 
A orante | porce lz 49,0 „= 49,0 
KIII.lietale i wyroby 1.883,6 - Reene 
XIV. Maszyny Ao bos 341,0 
ŻV.S5BGAGEL transp, 10,4 + : 10,4 
A E A 4 6, Był. 200, 2. SOG E 03 pijak 
EWELŻCE M4 24.87/5,© = 21.875,60 
w poprz.mics. ILa E = 3.632,6 


Tranzyt w przywozie w 997 obejmował towary. masowe, Li Judea 
Piryty oraz fosforyty. Poza masówcą, praesz.y chemikalia, siory, © 
szmaty, celuloza, papier, metale, wreszcie maszyny i części semockos= 
dowe, Zaznaczyć należy, że po raz pierwszy szły przez porty Ładunki 
tranzytowe w kierunku wschód — zachod, w tranzycie między Z.,S.M.lte 
a krajami wuropy Środkowej, > l 
j w wywozie Ładunki tranzytowe przechodziły tylxo przez udynię. 
Przewagę stanowiły transporty drewna i desek oraz rury i wyroby mo= 
talowe, Poza tym przeszło pierze, wino, wyroby ceramiczne i inne. 

uęcznie obroty tranzytowe wyniosły 103.311,9 t. Udział ładun= 
ków tranzytowych w ogólnych obrotach miesiąca sprawozdawczego w wy= 
sosości 97 wzrósł znów w porówneniu z miesiącem poprzednim, 

Ruch_o.rętowy w gda/s<u i gdyni w sierpniu _rs194f.-(BIL) y mie= 
siącu sprawozdawczym przeszło przez Gdynię 1 Gaaísk 916 7 statsow o 
łącznej pojemności 929.254 NkT, wobse 1.048 stat<ów o pojemnosci |. 
970.456 NRT w miesiącu poprzednim. Na wejściu w tym było 446 statków 
o pojemności 445.333 NKT, na wyjściu 470 statków o pojemności 
485.921 NETO a” ae m 

Ruch statkćw spadł .w porównaniu z poprzednim miesiącem o 4% 
Spadek odnosi się de wchouzżących statxow, gdyż na wy jściu zaznaczy= 
ła się zwyżka tonażu prawie o 7” w porównaniu z poprzednim miesiecer. 
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w porewnuniu z ruchem ozrętowym  unilogioznya miesiącu ub.r, 
'zuńaiujszyła się iloźć stutzów o 4”, lecz wzrótł tonaż o praveszto 37, 


przez port. Ghaly nena przeszły nustepujece ilości 
stótkówńw sijerraiu 1.1947 w. -bander 
m = a m | w p p mm m w w = w. — = — — >= me =. «w; =s — w Z. w. w = -= — — — — - 
RR E ARE 21 
zułudowuńe pronat zułudowane prożne 
lok NAT Ione NRE NONE RA O NAT 
szwedzka  . 79 OO 52 5 24.030 Roza RAA 8 1.987 
Pilska to 36001 0 E 12-02 081. O 1.693 
amerycune Ku 6 22,265 => - 1 EDO 7 4 18,218 
engio Ro 4 16020 1 ES 3 7.960 2 5 „544 
vedrine ena mi 2,162 9 (45329 10) 02342] 1 RIOZ 
norweS<a Ti SWI OO że EROS y = 
TUSKA 12 26,936 40 10,008 2 40.313 z 879 
frencus<u = = 2 2.896 1 de 985 — 
holenderska 3 "559 = - 1 107 2 452 
gruesa - - 3 ao O, 3 Że) = 5 
go WŁOS CU j - = 4 so AOC - = - - 
polera 30 224015 6 ROA 22 ŁAC. 12W: G LO 
Kanadyjska m i ~- - - = <A 4 „367 
A A ZA RAÓŚ 7 Ico 1854450 AN ARO E e 40,364 
w rop.mies. 164 158,070 44.65 (12.565 A SS 50 „dA 
Przedbport GAduńs« przeszły następujace ilości 
stutcków w sierpniu r.1947 wę b nder 
| A 023 Na _Y11é228i2_.--- 
BANDERA Żułudowumu prożne załadowane prone 
ilość JRR Ilosć NĘ > iiożć NRE Alość NicT 
SuwŁdZKA 40 22.376 25 44.846 63 46.280 5 +. [ET 
Piech 3 A. 14.291 16 247.330 2 3. 340 
angie lsza 2 go (e g = = = 2 CEZ 
tadziwcxa 1 109) 4 ON 5 TES - = 
LOrWwesia 4 7e 100 25 ANO 31 2er Or 1 2.60E 
duńisca 9 6,141 SY 56,720 50 Bogi? 2 IE 
frencusxa - - 3 OS 3 3.405 $ o 
holendursxa =~ - 2 2,448 > 4,674 - =" 
gruexa 3 10,622 3 RZA Bn 224D02 1 24108 
Punumskć O MOE ETEL o a 
Fols<a 6 58542 3 3.640 7 7.619 3 2.073 
Zaz aa 47169 ctas Ider 1180591 JES" PoE 16 31 But 
W bop.djes. 99. 1166740. 127 1eTwid1 198 191.744 2a 41 2to 
A A Ear Mus ik POT NS IA 
wę jócic 944,135 Nut 201.200 NnT 415.553 Nal 
wyjście 2630852 " 220,069 " e de AL 


507.985 Nil 421,269 Nhft 929.254 Nui 


much pusażerski przez porty Gaynia i Gdaise w sierpniu r. 194(= 
A f; -~ — ~ — - — — - Z — = — o — — mę me. — —_ — — — — q —- = — 
i BIM) 

ha . 


_ Przez gdynię_ Przez gdańsk 


uyjucha= Przyjt= wyjecha= Pray¿e= 
to do; chato z: LO d0: chato 2 tevdot chato E: 
Gzwec ji 1,018 64 - = To 64 
SEZ eea LO quie, 1 =~ S 23% 913 
panii 135 - 2 Z 137 3 
Anglil a> 28 = ROZ qe IO. 
Finlandii 21 m 6 3 Dra 10 
BolaMii 15 4 - 2 AŻ 6 
ZoSekoko 3 x — a 2 Ź 2 
Belgii 2 1 = A 2 2 
Norwsæli 2 - 2 - Å - 
prance ji - - 1 4 - 
Brazylii 2 = .- = 2 - 
pazen: OS ~ A m 4,066 a OSOB 
Zegluga ¿rgaledowa w sierpniu r,194fz=(BIM) 
kuch barek w żegludze Średlędowe, w sierpniu r.,1947 
AEON U i. -g Mara m 5-5 RF ra 
ileóć roaa e aleje mośńość t ilosć. py inescei 
weszło 16 4,540 40 VIAS 58 102125 
WYSZŁO 15 4,900 25 53 40 Tesla 
Razem. 3 9,440 65 Pao 98 24-028 
Y rop iesu 41 1258572 105 DE PA 146 455187 
w 
Obroty towarowe na wiśle w sierpniu r.1947 ( w tonach) 
PSZ S A 
Gdynia Gda:1sk Razem 
guzier SO 4. 855,7 
sians Dero 5 | o4Q 420,0 
drzewo F 150,0 1500 
maa = O Ak 
— — =F r mą oaa e a m m e p ns sk my = a ¡e ~ m — me o — — 
Razem; cierto AG JE JAZ po 
W pep.mies. > ~ 948,1 948,1 
A ' 
Uy wa z 
wypałxi pirytowc IEG OTR PDDE 44072 
ArZEWA + - 129,0 129,0 
a O E ea E A E AAA w tesa ao 
REI Mi AS a a O 
W pop.mies, (DRE, > es P a Tore 


W przywozie obroty towarowe wykazuje zwyżkę w porownaniu z po= 
przednim miesiącem, natomiast w wywozie nastepił gwaltowny spadek 
Ladino e 


= 9- 


re) 


mones, w Gdyni 2 daisi ij 2 taśmowce, W porownaniu Z poprzydnim mic 
ciccen ilość dzwigow spadia o 2 jednostez, ktore musiay BoIS CO 
romonta, w czym dla przeŁadunicu węgla 2 duwigl. 

w wyniku wspomnianego w poprzeanim nimerze Bellei» prze dttrzu 
zlecono remont «apite lny dźwigu mostowe o Nr.2 w basenie Górniczym 
w uda, szu. (zus remontu wyniesiu 85 Uni roboczych, Rozpoczęcie re= 
montu nastepi, ze względu nu prze.adurck ruay, doplera po UEORCZENAĆ 
poprawek nu remontowanym dzwisu wostowym BER y z 

„ miesiccu sprawozuuwczym wykorzystanie duwigów do przełnaunmeu 
uusowczo wynosito. w uda.is.n dzwigi masowe 93% ( 444 godz.pracy), 
mostowe 103% (491 „odz,prucy), w udyni masowe dzwigi 1047 ( 498 goize 
pracy), mostowe 118 (506 Soe ETUC 

Golen usprawnieniu przeludunau rudy, zlecono PenePo ny Onutie 
przeydiużeniustórów podzeusobni.uwy ch w Gdyni. 


Urzedzuniu przełgdungowc w portuch Gdynia i uda..s<_w siuryniu 
r.1947_- (klm)llość czynnych dzwigow w Sierpniu wynoslsa. ROS 
GAMA SE Hs "Va. MONO E 
Gdyniu - 29 n 1 2 i r 
2 tego w uasyloutacji Centrali węgłowcj: w GUB.ISKU 6 dav sów I 3 tabe 


Tabor ¡tywjecy w portati wdyni i GduiE..A.=(bllu) Nowęnustępu= 
poc nabytsi zostLły przyholowańs. 2 Zarapu d mobilu ameryiaóga lugo 
dawig pływejccy » no“nofci 15 + oraz tudunex motorowek, blowów, 
mind Tome; da Dy oO rewidńysacji = jodołemicz "horse i holownii 
"wilbelm Huth", własność przedwojenna kudy portu i Drog wodnych w 
Gda, sau. (dunicj James keynier) Oraz lodotumucz rzeczny "iger". 

Ponadte zostuł przyjęty Kkółownik "ny ió! Ze ODA: NiE PODES 
moncie xupitalryme 


guwcina W porciv_say,sxim.-(blu) administracja Portowa 04 
ju megdzycy portowe w udyni Buńkowi-uospodarstwu ńrajowczo W dzi 
żawę E aurze dzenia tan SKLAGÓW konsygnacy jnych dla coraz więsszej 
ilosci przybywujrecj 90 udyni buwciny» ponudto przeznuczono Cuty u 
szurcy s«łedów dla transportow Buge (ny tranzytowej, które maja w 
n.jbliższym czusie przybyć do portu suyúsiidego i będe wymugałty ods 
powivdniej powiyrzelyni mugszynówe ye 


Orzunizce du cumownicta Y portach Gdynia_i_uda, pit .=(blm) wobec 
zatwidrdzonia przez minis tors two Fo lugi nowego podzialu portów na 
strefy cuiiownicze;, porobiono już pierwsze uroki w celu nuleżyttzo 
zor.unizowuniu cumewriatwu, Żurzted rortow dęży do tegos ty kiuzdu 
z obvenic prucujecych na terenie portów firm cumowniezych pogiudu= 
za adpowiednie zoręunizowuny Lpurut, którego spruwne dziuiunie ty= 


Łoby ewaranc je wduóciwczgo wysonywainia pres eumowniczych w portach. 


Nowa taryfa spłut portowych. (blu) w micsiceu sprawozdawczym 
nustepilo ostateczne wprowzdzenie w życie nowej taryfy opłut porto= 
wych. Taryfa ta obowiązuje wst. :2 04 19'1i$ga barw z tym, Le eS 
obrotow portowych ustulonau została dopłatu do kursu dcwiżowcze W 
stosunsu zt, 150. zu 1 Qolur mere, ten; 1 dol.umer, = 2M.- Zie 

worow.dzono po raz pierwszy W portach polszich »płutę żadun=| 
KOwy Z połowow własnych, Nou Łuryfu przewiduje podwyższone Stuwail 
za używanie dzwigów ji gowierżcaai mezuzyrnowych; pomimo to just pur 
dziej konsurencyjnu niż bytu poprzedni, W zwitz.u z dopłutami du 
Kursu dol.ras. 

hównicz w ¿nica Z ustugomi portowymi zostuty zaełutwionu Spria 
wy dewizowe, 2 wyję tica drobnych sSzCzugć LOWe „smutek doptar do 
ceso” dod art tery Ey muxlerow so © ae LAS Boi portech nienmice= 
«ickw 


INE -a 


w Przec Eiura Odbudowy tortów w sieryniu r;1947.-(blu.) „ portis 
edańs ki 1 m wysonywuńc prace nad odbudowę Obu falochronow, 
przebudowę nabrzeże poinodneso “asenu Strety wolnoc:owyj (C7o mb). 
Nagruwieno nabrześc zacehocnie bisenu uornieżcżo (88 mb): wi .on-ne 
657 robót brzy remencic wyrwy w atale Portowy!us ronudto wydobywi= 
no de NSZ Ce 

Z rokoót budowienych wymicri: haieży:; budowę mugazynu żeliuto= 
wsgo Nr.1 w nonule POrtowjyw; roboty w budyniu udministrucy jnym w 
Strejie WolnmockoWwe Je. PoOŹu tyt trowuGzono szereg robót instalucy j= 
nych w ceemensrewenmych Gudytuch im .gusinoeck.: Na Holmie zuko,czona a 
rvmoht Motkova, E 

NANROCZENEMERCJÓMJE Sigrprice przy rewoncie 'dzwizów-NWY.], 
0, 2u M Orca du wise w.5 i © przywiezionych z westerpluttesW boa 
nomas a Uzadpelmieęiic Coca dźwizów typu re Tion". Zadawane 
Sons peace. przy reuońcic Zesobni<ow dO wusono rudy, 

Prow.dzono pr.ec przy Oświetleniu „.M..u FortowegO+ ¿0.06 
mieSURONU US6ZiIY «Y-sozkfci, storych brz<.uniewożiiwi. b odbudowę 
duwoesasozdcziGlini nie iescin.pięcie podstacji Z.chod_ i rotudnie.w 
be.selile Górniczym, 

w gporciu 00 SAWYS=K "17 mi wy ONY w:10 budowę nowego cacifa. 
felochronu wsehoduic¿o (450 REJ, retro LAlOGhrORW. SZWCDZK ISC 
ado przystoriońe/de bicia aslt przy południowej stronic pireu 
butarowczó. kruepw.no ¿Del przy m przwic nobrzeży, acesubeile¿O, ANZ 
gielsziego i Slesziuyo (część stoczniow., przumys PE); <BolhOENCZE 
i zuckoduicsé bustnu Jachtowezo. W aanle. Przemysłowym pracuje w 
daiszym ciega firmo hojguard i sckultz, przygotowujec sxrzynig do 
odbudowy f..lochronu Szwcdzcicgo, 

śontyrnuoweno budowę wi.dustow Nr.1 i 2,(rozpiętojei 26 m 1 
45 m); prow:dzoóno price buduwcze nad ujęciem wody dla wodoeiszoiw, 
budowę rurociezu wedne.o Ori pr ECU porzednowe Do No.brzecu Jugos 
seowis sed 1 kunisihi 

Praicu budowlune obe¿mowcky m.in. m.gażyn Stoczni hytuexioj, 
E Formy, Fla.lfor", Meeieyo Cusroport 1/11. Ne Nobrzezu Starov 
MCE EO eh Ny a EA ple renunt mozguzynu TORON ZU WUNSOWAAC SE 
roboty przy migczynio Nr. Y. Procz mo Gżynów remontujeo się w szybki 
temple szereg budynciów „dministr_ey jnycu, 

prowi.dzono remonty torew dzuieowych, xonutów 5lizgnwyceh i szyh 
ne Nubrzeżu Stangw Zjednośzonych; Lolendersxiu, Kkotterd.iszim i 
pols<im. N.- Nabrzężu Czechośtow.czim trw. rewont duwigu Nr.,55>. 


IS 


portowy w_sicrpniu 1947r.7(-1:) Sta pogody w sierpniu nivztyt 
sprzyjał porowom, toa że Wok. Uh. Portowo, obwrd Usta, KULIy 
y ¡Suda y DL, póremz r.z w ty, oaniu. - J f 

VINO to MO OXTUE Miu Te ¡tory eh ryż cy 020 *edLowo dne 


[o 


KZ, 
g.„ęci, póeowy OR "ley E de pod wzgledem- ilo..ciowym Utrzy= 
ui) saę M-svoziomie mlusioc- ubiczicyo, dostarcz.jce 2.4 10,39% se 
ryb ( w lipcu = 2.329.997 tg). utbwnyri przeduiotciu polow byi dorazi 
przeciętny potow Bo | kuter wyniosł, wę dnych „.U.h. WUyni-, OCEL 


PoS LR GEG PUB ica I wrosolicy Justurni. pojowily się i m yor 
vlo Ti orr ATule i -sZproty, > ; 

Polwy  d1 Less O m O tr s« i ct po r.ż piurwszy W osregle 
"Cwejednyk przysroczyly. 1.066 tcn w cicgu uiegięce To a Ur pos 
wyżlne A Gsicgnięto dzięni zwięcszoncj ilocci jednost. łowi: = 
cych w virusic truaj cedd Sezonu ¿luozicwugo Mi. Orzu votnocuyiie 

IA oy Gol osolorezie dostarczyły w dlug: CU Spr. Ww0 461 Wa 
Czyu %.165,527 kg ryb ( w lipeu - 107.000 ¿8)er dust to wynix pr ey 
15 tr_wlerów, ktore odbyty t.czriv 29 podrocy. POL wino na morzu 
s6knocnym 1. IslyqnuGzą iii. ŚRI | Ue. , 

Ż po.owow b.łtyczieh 1 dulucomorsziel Łicznię Osi snigta w 
Sierpniu 3.063.578 kg ( w lipcu 2.1430.957 x8)» l 


= 

Mabor rybuoui, Sok pci i ryt-cy_w sierpniu r.+.1947,-(LIwm) N. sue 
LĘR zn-.Gznej popr.wy tytuscji n ru WeWngtrznya ALO” ye 
awilexsaonogo przez to z..potrzebowini:: ni: rybę morsze, 2wtoszcz:. dor= 
Szu, Zuiesióno ogr niezuyni. wy juzdów n. Po.owy, wobęe eżugo i lefć 
jednostek eżyunych ¡O rybiuczicgo w micsi¿ca spr.węzduwczym wzroem 
+ Goal Fuszaw („le mieecj niż wimics.ub.. w Gdyni. » EO, w UGi£ 
SKU — 2 w Wrrkowie = iw Szczecinit EE „Joz redzi (5 TE 


SGL ie Kl w rwiiencie powięxszył się w stmsunku de mits.ub, 


ETAL licznych aw..rii 


er z dufuxtow 
£lli PYzCOy widu IL pod 


“Ode w cz-sie 


w 


Procí. stoezni i rybousów n.d bud 
gólnyel. osręg. eli przudstuwi. się n.s 
0 O ON L 
Mos Trios w budo= W renens © 
wię ciu yg 
wi 
Ww 
Gdyni. 29 54 
Gda. Su 2] a 
LarłOwo 16 WZ 
Szczecin - 40 
k SS wit 66 94 
stun Kutrow w byaowie zmie „Szy 
oc A Odd. hi. „JO użytsu.571' ro 


sgotum w miesiccu SET Vena noży 
4 wydObytu = wody, w Tywone ię.) de "90 
to 5,051, ezyli e 19 mniej niż w gie 

biz Skutok zwiększęnych połowów 
KEW R$ wk, stfuty w sprzęci 
sumy KEG 


ZeD 


Topon „KSpOrU_ ryb_uorsuich w 
udzono 14.240 kg ¿lvdal Zwīicżych JA 
łosusi: urożonvgo go anglii ( w Li 


UD 
RE 


przetwgrstwo_rytuc w sierpniu r, 
w bandlu rybnym na ryhku Wewnęt rany 
Storstwuu åyrowiz eji nu dost: we fil 
acnie produżeji ż.«łudów przetworczy 


było czynnych 91 gurtudo W, saa 
SOTÓW, rybnych, POECZ-6 guy w li. 


Motorow 


cJnya 3 
1 rcwontem taboru w poszcz 


OWE 
LAU ICO 


= — 


M 


SĄ 


16 


190 


FA af 109 
t się-vu 2 jednostii wobve 
zpoczęciu budowy jednej 

m przybyto 7 kutrow ( ES now 
łodzi, hylLotow w 
S. Ub. 

x niczoyt sprzyjijccych w: 
pcia wzrosty o 159? 


WY 


do 


sicrpniu_ je, 21947.-(11u.) 
lodzie z Denia. uy Eto 
PGA 90CO kg). 


—(LIM) poprawa sytu.eji 
Zawurciód” UMOWJ CZ wini 
mrosonych wpłynęły nu 
micsicau *sprwczdewc żym 


1847, 
An 
etow 

ch, 


IU 


SWO da 


sierpniu łowi 


(90999 Eg przetworęwa DOS wanugty 
tzotwercze na terenić ikslsh. Guynia 1 Gdanske 


a eE e ONU EZE NOC Eezy eA w poszeżezólriych cxręgich ilugttu= 
sc n.stępujrec cyfrowe dinu. 
` ee EWE 3 UE beat zerobiono 
MV %T to WĘCZONO KBC LON hTZEBYRERWĘ A 

KE ke L KS 

Gdynia 51 15300 WOŻSCZĄ 57.007 MITE 0 O 
Gdu ax 716,449 52-096 — TOR ES 
D-rrowo 9.560 26.140 3,019 42.710 
Szczucin ¿1,095 — 20 JUANEM 7 
ROZM, 66,402 "pl hop 49.091 1.59.3753 
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wyprodux Owady Ta ONO KARANE 
cu J6 czyrnych 7 at doo delo y LO 
wy 4: ¿nosé Za E LU 
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jednestck zużytych duu= 
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WZILQ = 


f 
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PERAUEO ZAMTÓŻONO 36,567 kg. 


Szzolemię zawodowe rybukęw_ w sierpnia r.1947,-(5IM) Na terenie 
W+U.R. Gdańsk, w Gors.ch «seh. przy.otowuje się kurs dla motorzys= 
(ow kutrowych, | Trzebieży = «.U,k. Séezecin = przy warsztucie sit= 
cir SIMSON BLO GACĘ GiECi-rsxi, «uds jest bEGpratay.. 47 ugęzestniecj 
kursu otrzynuję oprócz wyżywieni., wynusrodzenic za prucę. 

DystrybueJu tyt morsxich w sicrpniu r.1947,-(blw) Na terenie 
meUt, Szczecin podpisano umowy o odbIST ryb Z Qentralc kybne oraz 
Pomors.xim rizemysłci. Na terenie ianych h.Usks ów n.stepiło równicź 
podpisenie umów © odtiór ryb między firfumi hundlowymi a rybusami, 
co przyczyni: się nicwctyliwie do uzdrowienia stosun<ów w rybołóws= 
stwie morssi. Pierwsze” szutxi tego były już widoczne w sierpniu rr. 
Cyfrowe dan. z odkioru i rozprow dzenia ryb nu zapłucze przez posz= 
częygólhe Sut:tory, są ne-stępujzec: 

SekLOr państwowy odebruł 928,332 ke ryb ( w tym ok, 
876.000 kg dorsza), potychczas bras danych o rozprowadzeniu ryb ni 
ŻapkGCZC, 

De WSIE OAZA DLONIE, odebrał 506.395 kg rybt w tyt: 
442.415 kg dorsze), Sprzeuane konsumentom 57,942 kg, przekazano do 
E O KEF, 

Sextor PSr y w at at y Sebo +09]. so e dorsza, nrozproó= 
wodzei ales: 116.477 kg, przerobił na ruohonek własny i cudzy 
319.229 kg,'odstępił innym sextorom 184.955 kg. 


SoUrugvuro), zutroadnicniv i kłopoty floty handlowej Stanow_Z¿ud= 
NOCZONYCE —,bIM) Udziaż bandery Stanow Zjydnoczonych w PYZewoZ:ah 
żadunków a ualu zugrunieznego Stunów Zjednoczonych w r.1946 przud= 
stuwiał sie następujceo; 
I potrocze TE ” import ET EE 
AWIU u H 66, W” $" Bos 


Zdźznien Amerykuusuicgę Biur: Żeglugowego już dziś możni. przes 
widywec, że oyiry tc będe madaseepedzć. Stanom Zjednoczonym z jednej 
strony chodzi o zatrudnienie w Przewozżi:cw dalekomorskich dotychczi= 
SQwego tonożu żyglugi śródlsdowej, przybrzeżnej i bliskiego zusięgu, 
kiórysCRECERNA"mo ZłoNkRORINMIETULĘ, 2 Z drugiej strony o utrzymanie 
tej pozjeji*w żegludze, Jake zdobyły w ezusie wojny, Tenaí żeglugi 


małej, Huciuxe jący! abcenie do żezlugi wielsiej, z chwilą powrotu 
norm.lnych "„ruńKów nic będzie mit szans wobec konkurencji bander 


zugrunicznych, « jeómocgześnic kriuj zostenie bez koniecznego minimum 
ton-żą żeglugi wewnętrznej, xoniccznuj; juk wykazuły obie ostutnie 

wojny, ale gospodiril £r. jowej, Ww 1.4939 w hundlu zegranicznym x= 

trudnione byty 152 stutki, w hundiu wewnętrznym — 396, obecnle zuś 

490, i 50. 

Gdy Steny precstone- być centrum wywozowym węgla i zbożu w ras 
mech pomocy zniszeżonej buropie, sten normalnej wymiany międzynur = 
sowe g zamstrzy kęnzurencję, u tej nie wytrzyma armator amerykus«i, 
zarowno píaco tamtejsze jak koszty utrzymania sę dziś najwyższe nu 

wiecie, I tuk np, wynagrodzenie miesięczne kapitana ż.w, (Ar Bo) wym 
Lost dzić w Ameryce $ 290, w Anglii — 103, w Kanadzie — VS 
Cl - 115, w Norwegii — 108, w Danii — 90, we Franejl - 92, -WBQlen= 
aii —- 74. Jedne z głownych trosk żeglugi Stanów Zjednoczonych je 
SAR Zrównioweżona structuru floty. Przede wszystkim brak tonażu pa 
pisersiicgo w następstwie wojennej rozbudowy tonażu towaroweg. wW 
15272), dicos statków pasażerskich towarzystw prywatnych wynosi.a : 
ted 4 le 104,562 BRI = Z czego w MICDAU -zagranicznym 68), ebecnie zaj 
Yeso 45. (550.080 BKT), € Z rzedowymi 52 — przeważnie w obsłudze rucka 


MA 

4 
płd.amęrykajskiego, Z 21 stutkow (ponud 2.000 BRT) zbudowanych w 
I pożroczu b.r, tylxo 6 jest jednostex pasażerska = tówarowych, 

Stosunkowo najpomyślniejsza jest sytuacja w tonażu tanxowym: 
przed wojnę prywatny tonaż tankowy osiegat cyfrę 577 jednostek — dzi, 
wprawdzie mniej o 77, lecz tonaż ogólny jest mniej więcej jednukowy, 
przy czym przeciętnie o 7 lat "mtodszy" i znacznie szybszy: Poza tym 
dochodzi tonaż tankowy śomisji Lorskiej + 500 jednostek ( 8 mil.TiW),, 


zmiany w_ zakresie przydziałów tonażu brytyjskięgo.-(BIu)Z dniem 
1.4.1047] Brytyjskie uinistefstwo Trunspórturmi przekazać rrawo przys 
dzielania tonażu handlowego Komisjom Armetordw, wyznaczoryt przez 
kadę Naczelnę Żeglugi brytyjs«iej, Saczegoty dotyczgęce prot dury przy» 
dzielánia tonażu nie zostały jeszcze ogłoszone, jednak armetorzy spo= 
dziewzują się częściowego odzys<ania swobody dysponowania posiadanym 
tonużom, Armaetorzy mają czarterować swe stat«i ma zasadzie porozumice 
nia bądź to z rzedowymi komisjami czarterujecymi, bądź też z prywat= 
nymi czarterującyni, którzy uzyszuję licencję w Ministerstwie Truns= 
portu, Obowięzkiem urmatorsziej «omisji Przydziatowej będzie jednak 
Zupewnienie tonażu dla ładunkow o znuczeniu zasadniczym, co może nu= 
stępować w drodze przymusowego skierowania, jeśli potrzebna ilość 
tonażu nie zostanie zaoferowana, 


Okres niepewnożci w żegludze brytyjsciej,-(blw)Obeena sytuec ja 
gospodarcza Webrytonil (kryzys dolarowy) oraz zmiany polityczne w tis 
nie iuperium brytyjskiego (Inóie) sxtedaje się na powstanie atmosfe= 
ry niepewności i pewnego pesymizmu w brytyjs«ich kołuch żeglugowych, 
w zwięzku z kryzysem dolarowym rozważa się wpływ, jaki wywarłoby ewtl. 
przerwanie importu węgla ze Stanow Zjednoczonych do anglii na rynek 
fruchtowy. Era« tego importu może mianowicie wywołać zmniejszenie 
wydajności fabryk brytyjszich i w zwiczku z tym zmniejszenie ładunków 
eksportowych dla liniowców brytyjskich, Jaioby już -teraz duje się zam 
obserwować zuniejszenię zapotrzebowania na tonaże 

Okres przejóoiowy w życiu politycznym Indyj w zwiazku z ich usts 
Lodzielnieniem się wieże się z dość poważnym zukłóceniem bermalneg: 
życia gospodurczę,żo w tym kraju, w szczegolności zaś w pracy portow, 
Czarterujgcy statki dla ładunków przeznaczonych do aalkuty mówię © 
wyznaczeniu aodutrowego innego portu przeznaczenia, do którego statki 
zuwinęłyby w razie konieczności. Te warunki interesują bardzo żywo 
linie brytyjsiie zaangażowane w obstudze obrotów towarowych ze Wsch = 
dem, 

Innym jeszcze czynnikiem niepewności, niewetpliwie szczegolnie 
ważnym dla brytyjsxicj marynorki handlowej, «ktora posiada stosunkowo 
burdzo znaczny procent tonażu o napędzie węglowym (ox. 7 mii.BuT), 
jest trudna -Światowu sytuacja węglowa. Zdaniem tygodnika "The Ship= 
ping world" ( z dnia 20.VIII.1947), ówietowe płynne rezerwy węglowe 
sc obecnie minimalne, wobue czego poważniejsze zahamowanie wydobycia 
w którymkolwie« z krajow produxujcecych węgiel mogłoby spowodować z= 
hamowanie ruchu ówiatowego tonażu o napędzie węglowym, 


Strefa Kanału Panamsziego terytorium Stanów Zjednoezonych? (dll) 
Komisja morsa Stanów Zjednoczonych rozpatruje projet zastrzeżenia 
obsługi całego handlu mieuzy stanami Zjednoczonymi a strefę uanału 
Panamskiego wyłccznie dla statków ameryka.skich. Wa ustawy żeglugowe j 
z r.1916 bandery zagraniczne wyłęczone były dotychczas tylko 2 obsłu= 
gi wyulany towarowej i ruchu pasażerskiego między stanami ameryki Fot= 
nocnej, obecne plany zmierzałyby więc do uznania strefy Kanału jako 
integralne j części gtanów Zjednoczonych. Duża liczba pracuje cych obut= 
tie w tym ruchu armatorów zagranicznych oczekuje z dużym zen epoxt¿e= 
niem zmiany w tych od dawna ugruntowanych stosunkach. 


— 14 = ` 
a 
f 


Morze Srgdzicune Mjezioreu ameryraúexiu"? - (BIM) Amerykański 
Instytut uarynur«i pundiowej twierdzi w jednym ze swych wyduwnictw, 
że Morze Srodziemne just dzisiaj po prostu entoryiansilo Jeziorem 
gdyú żwiezdzista bunderu powiewa na niezliczonych statiuch 2d G= 
peroliewu do Alexsenarii i w sicb Lorza Czurnego, aż -poza Istambul, 

We denyeh Iustytutu, wwaZ Stuuow „jedioczonych do krajow basenu 
śródzicunoworsziego przewyzsza 1ł6-xrotnie przywoż z tego terenu, 

w pierwszyw zwurtale r,194/ Stetxi uweryxa suie obsługiwuły 66% tych 
obrotów, podczas gdy w*tym samym Oiresie r.1938 zuledwie 227, mimo 
że od tego czasu woluten odnożnych obrotów wzrósi z 2,9 milionów 

do 16,2 milionow ton, węgiel etunowi przeszło polowę całego wywozu 
ameryku.sziego do tej strely. Frusu brytyjska uważu enuncjację mus 
tyka:sziego Instytutu ze nieco "teatralng" i przescdne, stwieruzżi jes, 
że gegluga brytyjsa może rownivż pochwulić się zupełnie zadnwalus= 
jecyid rezultatami w obsłudze ocrotow towarowych z basenem isorzu 
Średzieżnego» 

Niczaleónie jędnoa. od tego, czyim kosztem dokonało się to rzęs i 
sunięcie Uxiżdu sił marynarki handlowej na worzu Śródziemnym, fakt 
opuenowunia Low j poważnej pozycji przecz młode potęzę morske Stanow l 
Zjo@noczonyeh nic może wzbudzać przychylnych nustrojów w kraju,ktn= 
aoa OO miezaprnzeczcńie i trudycyjnie. pierwsze potęść mor= 
ets: prieta. 
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rotrzcby i zguierzęnia ¿uelugowe Unii południówo — Afrykui= 
ssiejqsz(Bim) Intefcsujrce i gñadionno se Obszerne wywody brytyjskies 
50 PO e O 7.VIFE.194/), poswigcone ostutnim wypowitz 
dzień kowpetentmych czyuniców w Unii Potudaiowo =- Afryku.ssciej na 
temat cwwehtuglnegeEuspunsji żeglugi tugo «raju, Południowo = Afrykojs 
ske Komisja Morska opublicowałi ostatnio menoriał na temat przyszłc= 
50 rozwoju pzilistwswych linii żu.lugowych, mwuoriał odznuczujccy się 
PACA En=Fenderlcyj ckshenisywnychł Przed wojne istniuta Prłude 
niowo - Afrykuuigka flóte rzedowa, liozicu 3 purowce 1 aduministrowine 
O udaicowo= hfryksuseickh Kolei i Pontow.- Obecnie es f 
uisja kofska praowldujo zasto picric Owych 3 parowców trzema nowoczuse i 
nymi motorowesal o tonażu 9 — do tys LA 1 ewtl, uruchowienie czuzir= | 
i 
| 
i 
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tego niewiclxiecgo statku towarono — pusażers«icgoe dle obsiugi portew 
zucehodnio - ufrywańss«kich ne posudmie od Duxaru. „owmisja stwicraza, 

że nie ma żudtęj potrzeby uruchomienia podobnej obsługi portów 

wschodnio — ufryxa:.s.ickh, «tóre posiaduj; dostatcezne liezbę porc= 

ext że.lescwyena lal zy Zczneezyć, Że po wojnie zostały zarwjestro= 
wane w Unii Ppołudniowo=Afryke. s.1icj 4 towarzystwa żeglązowe, Zduniem 
czesopisma "Falrpley", stenowisao „omisjki Lorexio¿ jest odbieiem opis 
nii wigxszoúci społycze,.stwa potudniowo-afrykauskivzo. Niemniej ¿ed= 

nck Vpuirpluy! poduje rownież wypowiedzi innych ezynulxow kompotente 
Is A ZCZEAnY=0 dyrektor. zerze dù solei i Pórtow), podkreGa | 
lajsee koniecznożć powiększeniu ra dowej floty południowo = ufrym , 
Kas skiej o 2 Nnowoezesnę motorowce, dla otsługi obrotów tewarowych 


¿icdzy Uni: c zachodnim i wsohodniu wybrzeżem Afryki, Łocznie a Wys= ; 
semi pauritiasy huunion i Madegusckur., Zwolennicy polityki eKSpANSYW= | 
tej w żegludze twięrdz, , że tonuz obsługuj cy obecnie wymienione tc= | 


tytoria, w szczególności wschodnio - afrykais«ic, siuży int-resom 
£rejów © starszej eywilizzcji, przywoż. e z nich do Afryci wrony i 
Przemysłowe i wywożie z nfryki surowce i artykuły niscowertc. cio, 
Golon włańciwczo obstusunie intercsow WŁUSŁeZ0 Mandln 4 torytoriusl 
Gźrykujńskiui, Unie Południowo - afrykuiiexa powinne, zdaniem wepomnium 
nych czynkizów, utrzymywać własno pot. czenia z portami wschodrie - 
ufrysg=sciui w postaci pu.stwowoj linii żeglugowcj, 

Takie stanowisko budzi ni. (prywon niechęć ż_glugtwaow bryty je 
s«ich, ktorzy doputruj: się w ala "sentyaentelncgo szowinizzu", nie 
licz cego się z kupiuexini kato piano, mySTenia.Głosy bryty jecie s 


odbiciem interesów brytyjskiego przemysłu transportu morskieg", któ= 
rego wielki. znaczenie dla bilansu płatniczego W.Brytenii polega nie 
tylkó na ovstudze własnej zamorskiej wymiany towarowej, lecz w baraz 
znacznej mierze również na dochodach z obsługi ruchu towarowego mię= 
dzy portami obcymi, Dlatego wszelkie dreżenia emancypacy ine, zmierza= 
jcce do-włusnej obsługi transportowej części morskich obretów towa= 

rowych danvzo kraju, szczególnie jeśli dężenia te przybieraje formę 

planowanej polityki rzedowej, uważane sc w W.Brytanii za nielojalne 

konkurencję w stesunku do prywitrych armatorów brytyjskich, 


Planowane inzestycje t-nażcwe żeglugi włoskiej.-(BIM) w planach 
rzpdu włosxiego zużytkowanie pozyczzi Międzynarodówego Banku ikspcr= 
towo-Importowego przewiduje się zuinwestowanie przynajmniej 15 Lis 
lionów dolarów w zakupie tonażu zagranicznego przez armatorów wł”s= 
kich, przy czym plerwsze¿stwo będzie miał zakup tankowców.Obecna 
włoska flote tankowców jest niewspołmierr"" z poważnym zadaricm transp 
portu wielkiego włoskiego iuportu ripy; którego kcszty Włosi REdZE= 
by zuniejszyć przez uniknięcie kosztow obcego brensportu, 


gtan_wtoskiej żeglugi linicwej¿-(blm) Obecne sytuacje włoskich 
towarzystw ¿cglugowych w porgwn:iu ze stanem przedwojennym ilustru= 
je poniższa tabelkxas 


Towarzystw posie igo + | 1 „0begnie(siegpień 10175. 8 
żeglugowe Jedno= BRT  Perso=  Jedno= BRT Perso= 
stek nel stek nel 
WILL IO 36 444.774 RSS IE 139038 MS 
loa mie s timo" 71 504,152 +. 1,856 14 Jes figos - 137288 
ACES 41 157.896 891 6 2 Ta 160 743 
MęriesEniEM 55 156.605 848 11 38,942 Tasa 


Należy zaznaczyć, że tw "Italia" posiada w budowie 45.0c0 BRT 
a tow, "AGsisticó" — 19.000 BRT, Penudto w reparacji znajduje się 
parowiec *ur:disea" (13.870 BRT) tow. "Lloyd Tráestino" oraz 6 mutorow= 
ców tOW. "Tirrenia" (ruzem 16.058 BRT). Bardzo mały spudek zatrudnic= 
niu w towarzystwach żeglugowych wyniku z zarzcedzeń włoskiego UStLWO= 
dawstwa społecznego, zukązujsoych nu razie zwalniania persone LU 
przez ariutcrów, - 


Dywiderdy w żegludze holenderskiej,-(BIM) Tow.Rotterdunsche) 
Lloyd zdmiurzau Wypłacić emyE Udziz4uwcoń 20” dywidendy Zu Lata Toca 
1944, Obroty za r. 1945 nie poznuluje na wypłatę jakiejkolwiek dywi= 
dendy, natc. iust za r.1946 wyniesie ona 4%. 

Liniz Holendia = Ameryka Ziuierze wypłucić 5” dywidendy rocz= 
nie za late 1940 — 1946, co stanowi również bur3zo korzystny dla 
udziałowców pozicm, 

mowarzystwo Stoczni Hoienderexich w Ansterdumie wypłaca EA dy= 
wideney od idziułów uprzywilc jewunych i 3% od zwykłych. Hcidndergkie 
Tow.Portowe w Austerdzuic: wypłuca 57 dywidendy w formie nowych ndzia= 
łów. Austerdamskle towarzystwo werkspocr zamierza wypłucać swya 
udziałowcom 6” dywidendy. 


jonaż porweskiej uzrynurei hr ndlowc j.=(BIM) W cięgu pierwszych 
5 miesięcy Bare tonta norweskiej mary. 11 hundlowej powiększył się 
o 42 jednostki, liczęce łącznie Ok, 300.000 BRT, w tym ok,07.0C0 Biz 
przypada nu tankowce. W ciegu piurwszugo półroczu b.r.urmetorzy nor= 


E 2 1 ] es a 
Wwesey otrzymuli ze stoczni krujcwych i zugrunieznych 2% nowych ¿es= 


Sc 


nostek o łycznym tonażu 156.400 TOW. W tym sutym okresie umieścili 
oni nu stocznicet brytyjskich, belgijskich i.holunderskich zunówicz 
nic na daiszych 37 nowych jednostek o łccznyń tonażu 412,300 TIW. 
Zwruca uwagę całkowity brak w tyn okresie transexcyj norweskich ze 
stcezniaci szwedzkimi, który - zdaniem prasy brytyjskiej ~ tiumo= 
czy się iemożnościę tych stoezni wykonywania zanówień w dostateczs 
nic «rot:im teruinice : 

„Na 1 lipca bs. stocznie norweskie micły zamówienia lub roż= 
poczęły tudowę ogółem 99 jednostek c tonażu 322.900 TDW. W ciegu 
picrwszego późłrccza ber, stocznie te wykonały 8 nowych jednostek 
O Łęezrym UOREZU 24.506 TDW. Š 

Norwesxiu tow.żoglugowe "Borgensie", które bardzo wcześnie 
przystąpiło do odbudowy. swegc tonużu po wojnie, ma osicgnąć swoj 
pPrzeawOjeey POZiów tonażówyą tzn, CK. 94,650 BRT już w r. 1949. 

Z żcelugi urgentyńskicj.-(BIM) Argentyńskie stowarzyszenie 
Centre Navegación Transatlantica w Buenos Aires oputlikowaro spre= 
wozdinie roczne, obejmujece okres do kojca maja 1947. W publikacji 
tej omówicny jest m.in, plun urzentyńsciego Ministra Marynarki,zcies 
rzajęcy dc obsłużenia własnym tonażem 50” argentyiiskiego exspertu zaa 
morsxicgo, na który s«uładają się artykuły pierwszej potrzeby.kzed 
aurgentyńs..i przewiduje sonieczność zastosowania nowoczesnej metody 
nadie i portow, polegcjreej-n: utworzeniy jednej instan sgi 
nadrzędnej w stosunku do wszystkich purtów, a to cele usprawnie= 
nia przełudunku towurów, 

Obecnie prace przełudunkiwe w portach urgenty.iskich wykazuje 
poważne braki ż jednej strony ne sutek trudności w zakresie row 
bocizny, z drugięj zaś - na sutek niedostatecznego wyposażenie 
portów w urządzenia, Argentyńsey robotnicy portowi, chcąc uzyskać 
zadośćuczynienie dle swych żądui, zastosowali metodę zwolnioneg” 
tempa pracy, sprowadzając jej wydajność do ox. 257” normalnej.ter= 
sonel portowej służby celnej, jak równicż ilość meguzynów evlnych 
są niedostateczne, co powoduje zwłoki w dalszym transporcie towe= 
rów i konieczność dodetxowyeh opłat s«łudowych, 

w porcie Buenos aires znuczna część dźwigów, których ¿just tem 
ogółum 227, wymega remontu. W wyniku tych i innych przyczyn zdarzas 
łe się, ¿uc 30 statków czekcło w porcie na wyładunek, nictóre z 
nich przez blisko miesięc. ; 

Celem usunięcia tych nicdociągnięć podjęto m.in,pruce bagrow= 
nicze w porcie La Plate, szczegolnie w wiel«im basenie centralnym, 
który m osiągnąć gtebozoléó 24 stóp. Port ten odciążyć ma Buenos 
Aires, gdzie spodziewane jest w dalszym ciągu wielkie.ożywienie 
ruchu. 


Ploto hendlowa Z.,5.k.k.-(Eli) "New York Harald Tribune" podzł 
cyfry (Wg obliczeń zomisji Mors.iej St.nów Zjudnoczonych z kwiut= 
nia bar.) ilustrujące wielsość tonużu floty hendlowej Zior ki miN- 
ezy ona dziś 1.764,000 TDW w porownuniu z 1,598.,000 TOW w r. 1939 
(wówczas L.Sekehe Zi jmowuł To micjsce w szeregu państw mors«ich 
pod względem ilości posiadanego tonażu). 


Eksp: asje bandery punans.icj,-(blw) Jeszcze na początku Obec= 
nego stui cia trudno bylo w ozole mówić © morssich zainteres-Wwes 
niech Pen my, w chwili wybuchu wojny tonuż handlowy małej republi= 
ki punums iej liczył już 1.100.000 Towna 31 grudnia 1946r, Oosięś= 
ngł 2.192.000 TDW, © według wezelkiego prawdopodobiclistwa w naj= 
bliższej przyszłości powiększy się do 3 mil,TDW, stawiając w ten 
sposób Panamę w szeregu większych państw morszich, Przyczyna jest 
prosta: stosunkowo burdzo nissie koszty eksploatacyjne i zupełne 
swotoda w stosunku do ryniu pracy stwzrzyły z Panamy niejaxo sehr: w. 
niso dle ermatorów curopejscich, ograniczonych najródnorodniej= 


— 


w 
szymi restrykojumi i wysokimi <os2tomi eksplowt.eji; śtore w n= 
SI SE iS DO pa P ali ja przcę Tc torów umerykańszich.PORUME= 
skie zwis2xi pr-cownicze nio mo ¿je «becoenie ¿udnego- grossu, gdyż Pent= 
me mie jest repruzentów.na nu onfjgruno juch regulujacyen czus i wu= 
runki pracy. Największy procunt posiuduczy ton.żu pod bundcrę pe 
numską sttnowię crmitorzy Stunów Zjednoczonych (28%) i Greéji( pro= 
wiu 50). roniewab maryn:.rze Muropujaey, i. 82 żcgolnie sktundynuwscy, 
idę lJicznic w służnę bimdery pirumskivj, naloty oczęsiwać wytworzus 
nia się tu poważnego probluiin w.rus.ków prucy. Trzymilionowy tonsż 
piyw:.jecy' pod "fałszywa binders’ jest powazne konkurencje alu in= 
nyCkh-bóndosee 


podet.1 fr.chtowy do portow Lrzentyny.—(BIM) donfereno js £-8= 
lużowe Woutwerd Confinvatil Rivor Ploto Freight Conference" podnios= 
łe dótwa cz sówe dod:txi «do Fr.chtów w odniesieniu do wszystxich 
ponte er <tlja:suich z 257 mu OD 

podwyżke. obowirzywać będzie od dni. 1 listopuda 1947r. Lueyzja 
ta motywowcsle jest twulerdzenios, żu Obserwacje sytucejl w tamtu ja 
szysk port..ch wykczuję nie tylk: bret poprawy, lecz nawut stałe 
pogzrszenie się w.ńunkow Pracy: 


dwiatowy ton22_w_budowis.-(bliu) Wa dunych Lloyds kczister na 
30.11.1347 wlotowy tónoż Łonólowy w budowie obejmował 1,144 jude 
nostuk/o 2.846,600 BELT, z ozugo ne stocznie brytyjexie praypeudeto 
2.063.000 LRT, ne Szwedzeic 207.000 FERT, następne miejsca zaś Anjos 
waty stocznie froncuskio i holonderskius Ww zrkresie budowy tunkow= 
ców kolejnaóć pazosteje Un sum., jedli chodzi o 2 pierwsze mię jSCU, 
mi_nowicie ws+brytcnic mi.ł. w budowle 325.900 BkT i Szwecja NOE DO 
EKP+ Z <toneżu znejdujecego rię w budowie na stoczniuck soweáz<iech 
141,000 BRT przypeude nu zumowienie urmutorów zugrzuicznych (150.606 
ERP dE Nożwegii), a 126,000 Bat dla uri.torów krujowych, 


yzrost_cen_w_budo.uictyice osrgtowym.-(blu) W pierwszym połroczu 
4947 zużnoczył Się d.lszy werci? Gen w Dudownietwie okrętowym w 
Skandynawii; W.brytanii 1 w ineych krajach; przewyższajce nieraż O 
107 poziem zę stycznie r.1947 (up.oena 2.200=tonowea w ali 
12104947 „wynosiła 200000 funtew, 5 po 6 miesiecuch OK. 220.000 funa 
Law)». Miro to-hu rynsu norwegii puacwało w tym o«rusie duże ożywiuz 
mie, a Wedrtein portal 2 1941 ceny wysczywały tundunc je zwy: sów 
ne skute brytyjskiczo umbe-rgo Ta cisport stub<oWe 


POSvęLy odbudowy portu w sottordumicg—(BIM) osta tnie izo tt 
etuerte w poreic rotterd.uszii now mostzyny firmy sztuucrssiej 
Corns+. Sw. .rttouws, liczecu Dwoco m2 powierzchni exłudowej 1 WwyEoSso2 
żone w nowoczesny system went; Lacyjay, stary pozwali hu dowolne Tu= 
gulowunio tutperotury i wilgoiuoóc1 powietrze, 15 nowoczeenych dzwia 
gów wyp_aowych orz 4 dzwigi piyw. jocs uł.twiejr szybsi pracio0ullus 
towirów, „ccznic z tym howym u. guZyMnem port rotterd.msxl dysponuje 
obecni” poka 40,090 m2 powie” akni skiudowcj, przy czy Ok. AZ eN 
m2 przyp:dz nu extady (szopy), reszte na włażeiwe mugazyny Ltowurtnss 


zoni. jszony ruch_w portuch duńssick.=(bIli) Analiza ruchu stit= 
ków i otr tow towarowych w port ch duńisaich w olegu pivrwszych 4 mica y 
sięcy bar. w porównuniu z tym Sanym OsresSot 101946 wysezuje Sabia 
szenie sig tego "ruchu. Liczke stutców no wej „ciu 1] wyjsciu spata 

z 16.934 do 7,146, zuż odpowiednio cyfry toniżu z 3.306.000 Nk ue 
2.640.007 NĘT. Przywćz towarów ao portow duis<ich w piurwszych 4 mite 
SiqcGOW bar. wynosił -2,2/6.000 ton w AN POZEW 

tym semym okresie t.1946; odpowiednie cyfry dla wywozu wynoszt : 
835.000 t i 1.244.000 + Tsn ogriny spodex obrotow du się tyixo czętaj 
ciow wyte czy fustem, że wigxszo%ó portów duds<ich była z-marz= 
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nięta w okresie ed poczętzu lutugo do połowy kwietnie; niemudo rolę 
Odgrywe tu zanie jezenie kwot przywozowych w zwiczsu g pltnem 082% 
e©zędnojciowyn rzedu duńszieżo, 

Qbeeny kryzys SOSpodurczy w „uglii, «tora jest głownym odbiorer 
du. .s«ich produktów żywnoświowych, u zurezem jednym z gźewnych do= 


stuwcow szerczu ważnych urtysułów du.jskicgo iuportu, może mieć zdes 
cyGowunic uj-uny wyływ nu przyszac obroty towurowe portów duiisich, a 
wg Kkopunhaskiego *N.tioncltidendc", Dania powinna liezye się z €wens i 


tu. .lno5cic zuniejzzynie przez Anglię kwot importu artykułów żywnoż= 
ciowych i zetezpieczyć większe kwoty e«sportowe tyeh urtysułów dla 

innych krajów, w Kkt$srych nożna by ponadto osieznoć kerzystniejsze 
Evy. 


i 

yodornizgc ja niumieckich portow bażtyckich,-(bIm) Staraniem i 
zcinteresowerycoh Brmutorów, maxlcrow 1 spedytorow niemiecxioh opra= j 
cowuno juź pien modennizucji portów bałtyckich Wismaru, wornemtnde, i 
kostoki i Strzlsundu, ktory przewiduje pogłębienie buscnow do 7 m > 


or..z odbucowę i modernizację urzedzeji przełudunkowych i magazynowe ` 
w zwiezku z tym przewiduje się naą«stępujceec miesięczne zdolno Ć prace | 
fuatvwą tyci portaw; wismur = loo tys.ton, kostoko = Bo tys.ton, 
strzlsund = 40 tys.tón. Port w W.-rhncmlinde praezn:.czony będzie głow= 

nios dl .ruchu pusażerskiego (promy «ol. jowa), 


uniujszsnie się morskich obrotów towarowych.-(blw) Zdzniem 
brytyjskiego Czasopism. "The Shloping world" 3.14.1947), morskie | 
obroty towarowe już od puwnego cz..su uleseje zmniejszeniu, co było | 
do puwnego stopni: tuszowine ogolne zwyżkr cun. Pierwszym bezpOsrud= 
nim powodu tego zjuwis«:. m. być kryzys gospodurczy W.„bryteunii,ktory 
w ostatnich uiesireuch osiczneż fazo największego ztostrzenia, ale 
rozpoczri się już znacznię dawniej, Na skute tego kryzysu zmie jszte 
je się zumorskic obroty towarowe nic tylko samej Webrytonii E da 
1946 kwota importu brytyjssiego wynosiła z:oludwie 2/3 poziomu z r. 
1938, :. wywóz zuniejszyż się o 10? w stosunku do togo rosu).Zj..wiske 8 
to dotknęło rownież szercg innych krajów, szczególnie tzw. strefy 
szterlingowcj, u więc m.in, Unię Potudn.-Afrykeúskte, Indie i Ahustra= 
lies. m 


mpu E p a er 


Jeśli rio breć pod uwagg rezerwy tonażowcj Stanów Zjudnoczonyor, 
obeenic wci: ż jeszcze arjo się ouczuwiéó puwicn brak tonażu w skali 
świ_gowcj. Jednekowoż poważne ilo.ci tonażu opuszezżeć wkrotce stocz= 
nic różnych urzjów i wtedy; Jeśli nic zostenio wycofana odpowisan ic 
ilość ton_żu starszcgjo i mniej konkurtncyjnugo w eksploatacji, pos 
dż tonużu już w b.rdzo niedługim eziusic przewyższy gapotrzebowo= o, 
nice. w 2wiczku z te sytu.cj. towurzystwe żóglugowe musz. przygotcw 0 
się do przetÓwenie cejiężxicj sytu.cji fin.nsowcj, szczególnie, ŻE Más 
luży liczyć się z.nivcuchronnym ziłumaniem rynku frichtowego, story 
obuenie wci. ż juszezu sztucznie jost utrzymywany nu wysokim pozioul.s 
TS SPP NOA" źwraca uwzę, Że el E: zrmatorgy s Któw 
rzy zuryzykow.1i m.bycie nowego tonużu w cz.siu wcjny Lub Sem e 07 
nio spo jej z soíezuniu s. obvonjy w znacznie lepszej sytuncji nia el, 
którzy obecuiu, wobcte wyzcjprzaaświonych perspoktyw i wobus Ban E 
tujrcych wei ó kosztów budowy stotxow, preleudaje tonaż mato O 
runcy jay w stosunku do judnostuk n.jnowszej budowye Stwiwrdza ji o,że 
położunie fiiensowe towarzystw żcglugowych jest obcenie m ogot ¿LUN 
mie lepsze niż praca r.1979,ez..sopieto przytacza równpozusity Gene q 
dotycz ee potemende się rynku fr:chtowego w Lite 1920 ~ AEK” 
wynikaj 0B% kryzysu cxconoriozauos kryzysu nu a lo ry yJE= 
kich >-aby-umauocznić, juicio, nicbezpivczcústwe ¿ross ¿ugluaze z DA 
rysowuj: cego się daisicf jug w s«ali ówi.towej kryzysu Rze a= 
Tuk więe wskużniki stowel fr.etutowych z umeryxaiiszich portow W an= 
tyoxich do rożnych portow uuropujszich spudły zu 100 W POZA r. 
12o To 34.740565, 31,5, 74,0 1 07,0 w czerwcu r. 13521. Tons 


=" 
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w budowie na stoczniseh brytyjskich spudł z 3.709.000 W srudn Pu 
r,192o do 760.000 w grudniu r.1926 i do225.000 W EPRARINK MINIE 

u końcu cezurwea r. 1932 = 2,196.000 BKI brytyjskiego tonażu h ndlońc= 
go byŁO Micezyane, = buzrobocic w stoczniech wynosiło 63,5% Mimo 
tych groznych precedamów, tore należy mieć stale ns uwadze, CZESÓ= 
pismo jest zdania, że dzisiejsze órodwi i możliwości kontroli fis 
masowej i gęspodurczcj pozwol: uniknró gwałtownych i katustrofal= 
nych zmian, 


Nowe _mctody pracy ne. szwedzkim ryngu ubezpieczeń _morskich.=(PIL) 
w 1.1947, Wobec oBrounego rozszerzenia SiĘ niemieckich zdobyczy tus 
renowych w suropie, Szwecja była izolowana cd swych dawnych rynków 
reusekurucj Jaych. W tym sawym czasie jednak wzrosła zhacznie warto Ć 
towsrów importowanych w remoch tzw, "handlu góteborskiego", UZNUWA= 
nego Zurówio przez Niemcy jak i przez Narody Zjednoczone: Import tem 
dokonywany był w głównej mierze przez orgnnizcoje seentroalne, aude 
przez poszczególne firmy, Wskutek CZeśC ubezpieczenia poszczególnych 
cennych ł:.duncow sgupisty się w tych towabzystwach ubezpieczenio= 
wych, z ktorymi współprucowoły Owe orzdnizucje centrzlne, W ZWicZKU 
z tym powst.ły dwa problemy: l. równomiernego obdzielenie rynku ube zs 
pieczeniowcgo 1,2. znalczienie odpowivdnicgo pokrycia reasekurocy j= 
nego dla ncdwyżki w stosunku do możliwości rynku, Dla rozwi: zania 
tych zadań powołeno orgumizuc ję wspolnoty reasckurscyjnej, ZWone 
Gemensamma Govern, do której przyste pito 13 szwedzkich towurzystw 
ubczpicezeniowych., Zdolność płutniczu zorganizowanego W ten sposob 
rynku ubezpieczyń morszich wynositu OL. 8 mil.koreń, ale wartość im= 
portu morskicgo w ramach "handlu gdteborskiege!" dochodziła do 20 mil 
koron, wobec Gzego państwowe biur” Ubezpieczeń od Ryzyka Wojennego. 
przejęło ubezpicezenie odno ;nych wartości nadwyżkowych, Rownoczesmie 
wartogci ubczpieczone na wolnym rynku zostały rozdzielone między 
poszczególnych członkow organizacji fłemensamma Covern, . ř 

Ae ANRE ubyzpicezwii morskich funkc jonowcte bardzo dobrze 
od kwietniu r.1941 do r.1944, kiedy szwedzki rynek ubezpiccze:j more= 
kich mógł już obejść się bez reisekuracyjnej pomocy państwo i ZECA: Ł 
pricowó zupełnie somodziclnie. Mimo, że wraz z końcem wojny skons 
czyt się. również tzw. "handel. gdteborski", weirż jeszcze pewne trune= 
zkeje zamorsxiej wyni ny handlowej dokonywane sc przez Orgeniai0 ye 
centr Inc i w tych wypudk:ch utrzymuję się w dalszym cirgU opisane 
wyżej metody pracy ne. rynku ubezpieczeń morskich, ktore pozwulaje ne 
wykonunie zadan przekruczi.jecych normalne możliwości rynxus 

pedaniu włoskich pracowników morza."(BIM) Ze względu na słabe 
zdolno é n=bywczę waluty Włóskiuj w obcych portach orcz na wysokie 
koszty utrzymanie w wielu krej: ch, zagadnienie płac marynarzy wtos= 
kich wymagi rewizji. liwvntuulnu ogolna podwyżke tych płac byłaby poa 
sunięcjiem dość dotxliwym dla eru.torow włoskich, ktorzy uważa Je poe 
łożenie ewoje i tak za trudne z uwagi na konieczność wypełniania ns 
tonażowych, spowodowanych przez wojnę, przy wysokich cenach budowy, 
wysokich kosztach e«sploatacyjnych i niepewnych perspektywach na ryL= 
gu frachtowytte 


Niezależnie od podwyżki płac, marynarze włoscy domagajr się spow 


ojalnyci zaporog w wysokości 500 lirow dziermie W okresie braku za= 
trudnienie. w tej sprawie doszłić Już do porozumienia, na mocy Kbore= 
go SG A. WIEKO O wypłacane BA AUE zapomogi W EO SEL ZA lirow 
dziennie, soszty zapondg pokrywene sr ze sprecza ego funduszu utwo= 
rzonego przez armatorow, którzy wpłacajc po 4.000 limów od kač gero 
zatruanionezo przez nich uarynarza na statkach od 3,000 BEL wzwyż, 
w ten sposob fundusz Zapomozowy dysponuje miesięcznie kwote OK, 60 
milionów lirows j ] 
Rozuowy dotyoz:ce innych ż:daí marynarzy włoskich oraz rewizji 
strustury płac sr w toku, 


PAE a 2 


zagadnienie pracy w żegludze _ trancuskiej.-(bli.) 00 dawna Jus 
francuscy robotnicy portowi dovagall sig stabilizacji zatrudrieri:. 
Przed kil.u tygedniai we wsżystxich francuskiot: ośrodkach portre= 
wych odbył się uanifestacyjny strujk robotników portowych Jaco rr = 
test praeciwks odwlesaniu przez rzed załatwienia tej sprawy. «u 
zwiczku z tyw Opracowany zostei prcjekt ustawy, uwsględniaj cy 
dania rocotniców portowych i dotycziey ogriem 25. ooo robotnix > 
Ffraucji europejskiej, 

ŻŁodnie z tym projectez we wszystxich portach, uznanych przez 
ministerstwo Robot Publicznych za dostatecznie ważne, aby posia= 
dać stały personel robotniczy, będe sporzedzone listy rohotnizów 
stałych, wz zontyn: entów wyznaczanych dla każdego portu przez „i= 
nisterstwo Pracy 1 kobot publicznych oraz robotnikow niestałych. 
kobotnicy stali apo owiązańi se sstaszaó się codziennie A Oznaczone 
godzinie w porcie" wysonywać przydzie lona iu pracę. nobotniey nie= 
atal i wc1i sę od te¿c Obowiezzu i wzywani sg do prucy tylx0 w ras 
zie bruwu dostutecznej liczby robotnisgw stałych, jednakze La JĄ 
oni zagwarantowane uinisulne piace w formie zapomogi z TYL że 
ustalona iraeg Ministerstwo Rovot publicznych stawka dzienna bę= 
dzie wypłscana mazsy,alnie loc razy w ciegu połrccza. Żarowozżi te 
nie będę ¿odl legały opodatkowaniu ani z tytułu podatsu dochodó= 
wego ani upezpieczey, społecznych, OdnoŚne sumy będe pokrywane ze 
Specjalneco Funduszu Gwarancyjnego khohotuicgw portowych, utworzo= 
nego. na zesadale Biiudex wszystzich pracodawców, ustalonych w stos 
sunku do zlobulnej suny płac robotnisew stałych. 

u soi,cu lipea b.r. podpisany zoct ii ukiad uiędzy francuskim 
Krejowyu ¿wigzkleu Pracodawecw i Krajowe Federacje Portow, na: l.0= 
cy ktoregc phase robotniców portowych zostały zwiększone w stosuu= 
Ku do peziomta z 1.VI.1947. Uniad ten na być ratyfikowany przez. 
rzęd, tory jest odpowiedzialny za czone politykę płac, Podwyżka 
wynosi 7 ie, od godziny w SŁowny ch portach francuszich (łecznie z 
portumi rzecznymi w puryżu, Strasburgu, Lille 1 Lyons), a 6 fr. 

w innych portach, Stuwci sztuueranie maje rówaież ulec 6dpowied= 
niej Zwy.ce, Ukżtad powyższy dztyczy tylko Franc ji europejsuie j, 
ele Zwłicnok Pracodawców zaierza rozLoczeć negocjacje z alg siers 
pederucjc Portów oeleu rozei. gnigecia postanowień uxładu row..ież 
ŻW JACY zlgiersuie, 

w potowie lipea oficerowie i uaurynarze we wszystkich portech 
frumous«ich urzędzilii strais, Aa jce się rewizji systeu ubez= 
pieczeń uurynarzy, ktory obecnie zostat zdystansowany przez syster 
ubezpieczęj;. pracownilow ledowych, w zwiczśu z tyu wydany został 
al opubliicowany w "journal Officiel" z 15,VII.1%47 dekret zaspocam 
jajecy wiguszojé odnosnyeh żrday francus«ich prucowników uorza, 
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zzołu Morska w kuuburgu,-(blw) brytyjski Zarzed wojszowy w 
Nieuezech Tzatwierdził uruchoierie Szkoły korskiej w E 
Przewiduje się stworzenie xursów Eau bu wszystkie kategorie 
eficerew, iccznie z kupi tatuii żeglugi wielxiej. Szkody takie 
funkojonuje już w prenie i Els LTE 
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